Welchen Partizipationsbegriff braucht Tempelhof, damit ein
gelungenes Planungsverfahren entwickelt werden kann?

Analyse von Partizipation in Planungsverfahren anhand zweier Nachnutzungsbeispiele
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Partizipationsbegriff fur Tempelhof
1) Bei Null anfangen - Was sind die Ausgangsbedingungen?

» Nullpunkt klar definieren: ab hier beginnt die Planung, das
sind die Voraussetzungen!

» Wiinsche, bekundetes Interesse, bereits vorgeschlagene
Nutzungen sammeln und durch Teams zusammen mit der
Stadtbevélkerung erarbeiten lassen!

» Berticksichtigen der unterschiedlichen Prioritéiten der Akteure
bei der Mitbestimmung in der Stadtplanung!

3) Nachnutzungskonzept organisch denken - Was ist der
Output? Wie kommen wir zu diesem Output?

» weg vom neoliberalen Standortmarketing hin zu mehr
2) Partizipation anders denken - Wer soll an der Planung beteiligt werden? Wie wird geplant? authentischen, sozialen und nachhaltigen Leitsétzen!

» Partizipation als demokratisches Potential, nicht als neoliberales Instrument! » nutzungsbasierte ko-produktive Planung!

» offenen Raum fiir Partizipation geben — ab ,Stufe Null‘! » Selbstverwaltung bewahren zur Sicherung einer dauerhaften
» Blirger*innen aktivieren, spezifische Betroffene involvieren, gemeinsam planen! Entwicklung!
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